PARLAMENTUL ROMANIEI

CAMERA DEPUTATILOR SENATUL

LEGE
privind cerintele minime de siguranti pentru tunelurile
situate pe sectiunile nationale ale Retelei rutiere transeuropene

Parlamentul Roméniei adopta prezenta lege:

Art.1 — (1) Scopul prezentei legi constd in asigurarea unui nivel minim de
sigurantd pentru utilizatorii tunelurilor situate pe sectiunile nationale ale Refelei rutiere
tra nseuropene, prin prevenirea producerii unor evenimente critice ce ar putea pune in
pericol viata umana, mediul sau instalatiile din tuneluri §i prin asigurarea protectiel in
cazul accidentelor.

(2) Prezenta lege se aplicd tuturor tunelurilor situate pe sectiunile nationale ale
Retelei rutiere transeuropene, care au lungimi mai mari de 500 m, fie ca acestea se atla
in faza de proiect, in diferite faze de constructie sau in exploatare.

Art.2 — In sensul prezentei legi, expresiile de mai jos au urmitoarea semnificatie:

a) Reteaua rutierd transeuropeand — reteaua rutierd prevazuta in Sectiunea 2 a
anexei [ la Decizia 1692/96/CE, ilustratd prin harti si/sau descrisd 1n anexa II la decizia
respectiva;

b) Serviciile de urgenta — toate serviciile locale, publice sau private sau asigurate
de personalul tunelului, care intervin in eventualitatea unui accident, inclusiv politia,
pompierii si echipele de salvare;

¢) Lungimea tunelului — este definitd prin lungimea celei mai lungi benzi de
circulatie din tunel, masurata pe partea complet acoperita a tunelului.

Art.3 — (1) Autoritatea administrativd nationala care are responsabilitatea generala
privind siguranta tunelurilor si care ia toate masurile necesare pentru ca dispozitiile
prezentei legi sd fie respectate este Ministerul Transporturilor, Constructiilor si
Turismului, prin Compania Nationald de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romaénia,
denumita in continuare Autoritatea Administrativa.

(2) Autoritatea Administrativd ia masuri pentru ca tunelurile aflate pe teritoriul
Romaniei si care fac obiectul prezentei legi, si indeplineascd cerintele minime de
sigurantd prevadzute in anexa nr.1.



(3) In cazul in care anumite cerinte structurale prevazute in anexa nr.l pot fi
in«deplinite doar prin solutii tehnice nerealizabile sau realizabile numai in baza unor
co-sturi suplimentare, Autoritatea Administrativa, in conformitate cu prevederile art.4,
porate accepta aplicarea unor masuri de reducere a riscurilor ca o alternativa la aplicarea
prevederilor anexei nr.1, cu conditia ca aceste masuri alternative sa asigure o protectie
echhivalenta sau mai buna. Eficienta acestor masuri face obiectul unei analize a riscurilor,
in conformitate cu dispozitiile art.13. Autoritatea Administrativd are obligatia de a
informa Comisia Europeand in legdturd cu masurile de reducere a riscurilor acceptate ca
alternativa si de a-si motiva decizia. Prezentul alineat nu se aplicad tunelurilor aflate in
stadiul de proiect, potrivit dispozitiilor art.9.

(4) Autoritatea Administrativa poate stabili cerinte mai stricte de sigurantd, cu
comnditia ca acestea sd nu contravind prevederilor prezentei legi si Directivei
Parxlamentului European si Consiliului nr.54/2004.

Art.4 — (1) Tunelurile situate In intregime sau in parte pe sectiunile nationale ale
Regelei rutiere transeuropene intra in domeniul de responsabilitate al Autoritatii
Ad ministrative. In cazul in care tunelul este situat atat pe teritoriul Romaniei dar si al
altun Stat Membru al Uniunii Europene, si existd doud autoritdti administrative diferite,
decizille luate de oricare dintre ele in cursul exercitdrii propriilor competente si
responsabilitdti cu privire la siguranta tunelurilor se adoptd cu acordul prealabil al
celeilalte autoritati.

(2) Autoritatea Administrativa dd in exploatare tunelurile in conformitate cu
procedura prevazuta in anexa nr.2.

(3) Autoritatea Administrativd are competenta suspenddrii sau restrictionarii
exploatarii unui tunel in cazul in care cerintele privind siguranta nu sunt indeplinite.
Autoritatea Administrativa precizeaza conditiile in care poate fi reluat traficul normal.

(4) Autoritatea Administrativa are urmatoarele atributii principale:

a) verificarea si controlul regulat al tunelurilor si elaborarea unor cerinte de
siguranta cu privire la acestea;

b) realizarea unor programe organizatorice §i operationale, inclusiv planuri de
actiune 1n situatii de urgenta, pentru instruirea si dotarea serviciilor de urgenta;

c) definirea procedurii pentru inchiderea imediatd a unui tunel in situatii de
urgenta,

d) aplicarea masurilor necesare de reducere a riscurilor.

Art.5 — (1) Pentru fiecare tunel situat pe teritoriul Romaniei, indiferent daca
acesta este in stadiul de proiectare, constructic sau exploatare, Autoritatea
Administrativa va recunoaste ca Administrator al Tunelului organismul public sau privat
care raspunde de administrarea tunelului in etapa respectivd. Aceastd functie de
Admuinistrator al Tunelului poate fi indeplinitd chiar de Autoritatea Administrativa.
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(2) In cazul in care tunelul este situat atat pe teritoriul Romaniei cat si al altui Stat
M.embru al Uniunii Europene, si existd doud autoritati administrative diferite, cele doud
au toritati administrative recunosc impreund un singur organism responsabil cu
ad ministrarea tunelului.

(3) Orice incident sau accident semnificativ produs in tunel face obiectul unui
raport intocmit de Administratorul Tunelului. Acest raport se transmite in termen de cel
muilt o lund Responsabilului cu Siguranta, asa cum este acesta definit la art. 6, Autoritatii
Administrative precum si serviciilor de urgenta.

(4) In cazul in care se intocmeste un raport care analizeazi imprejuririle in care s-
a produs incidentul sau accidentul la care se face referire la alin. 3 sau concluziile care
se pot trage din el, Administratorul Tunelului transmite acest raport Responsabilului cu
Siguranta, Autoriiatii Administrative si serviciilor de urgentd in termen de cel mult o
luna de la data pri-nirii raportului.

Art.6 — (1) Pentru fiecare tunel, Administratorul Tunelului desemneazi, cu
aprobarea prealabild a Autoritdtii Administrative, un Responsabil cu Siguranta, acesta
urmand sd coordoneze toate masurile de prevenire si de protectie necesare pentru
siguranta utilizatorilor si a personalului de exploatare. Responsabilul cu Siguranta poate
fac e parte din personalul tunelului sau din serviciile de urgentd, dar este independent de
acesstea in ceca ce priveste atributiile referitoare la siguranta tunelulur 1 nu primeste
instructiuni in acest domeniu de la nici un angajator. Un Responsabil cu Siguranta isi
poate indeplini sarcinile si functiile la mai multe tuneluri dintr-o regiune.

(2) Responsabilul cu Siguranta Indeplineste urmatoarele atributii principale:

a) asigura coordonarea cu serviciile de urgenta si ia parte la pregatirea
pro gramelor operationale;

b) participd la planificarea, punerea in aplicare §i evaluarea operatiunilor de
urgenta;

c) participd la definirea programelor de sigurantd si la redactarea specificatiilor
privind structura, echipamentul si exploatarea, atat in privinta tunelurilor noi cét s1 in
privinta modificarii tunelurilor existente;

d) verificd instruirea personalului de exploatare si serviciilor de urgenta si
participd la organizarea exercitiilor care au loc la intervale de timp regulate;

¢) avizeaza darea in exploatare a structurii, echipamentelor si exploatarea
tunelurilor;

f) verificd intretinerea i reparatia structurii §i echipamentului tunelulu;

g) participd la evaluarea oricarui incident sau accident semnificativ, in
conformitate cu dispozitiile art.5 alin.(3) si (4).

Art.7 — (1) Inspectiile, evaludrile si incercarile referitoare la siguranta tunelurilor
sunt efectuate de cdtre Autoritatea de Inspectie, care este independentd din punct de
vedere functional de Administratorul Tunelului.



(2) Inspectoratul de Stat in Constructii, in calitate de organ tehnic specializat al
statului, reprezintd, in sensul prezentei legi, Autoritate de Inspectie privind respectarea
prevederilor prezentei legi.

Art.8 — Ministerul Transporturilor, Constructiilor si Turismului informeaza
Comisia Europeanda cu privire la denumirea si adresa Autoritatii Administrative
desemnate potrivit prevederilor prezentei legi, avand obligatia de a notifica in termen de
tre-i luni orice modificari ce pot surveni in ceea ce priveste aceste informatii.

Art.9 — Orice tunel al carui proiect nu a fost inca aprobat pana la intrarea in
vigoare a prezentei legi se supune cerintelor acesteia.

Art.10 — (1) In cazul tunelurilor al ciror proiect a fost aprobat, dar care nu au fost
incd deschise circulatiei publice pand la data intrdrii in vigoare a legii, Autoritatea
Administrativd evalueazd respectarea cerintelor prezentei legi, in special in privinta
documentatiei legate de siguranta, prevazutd in anexa nr.2.

(2) In situatia in care Autoritatea Administrativd constatd ca un tunel nu se
conformeaza dispozitiilor prezentei legi, notificaA Administratorului Tunelului faptul ca
trebuie luate masuri adecvate in vederea cresterii sigurantei si il informeaza in acest sens
si pe Responsabilul cu Siguranta.

(3) Tunelul poate fi dat in exploatare ulterior, in conformitate cu procedura
prevazuta in anexa nr.2.

Art.11 = (1) in cazul tunelurilor care au fost deja deschise circulatiei publice pana
la data intrarii in vigoare a prezentei legi, Autoritatea Administrativa trebuie sd evalueze
respectarea cerintelor stipulate, in special in privinta documentatiei referitoare la
sigurantd, prevazutd in anexa nr.2, pe baza unei inspectii, in termen de 6 luni de la
intrarea in vigoare a prezentei legi.

(2) In cazul in care este necesar, Administratorul Tunelului propune si supune
aprobarii Autoritatii Administrative un plan de adaptare a tunelului la standardele
europene precum $i masurile de remediere pe care intentioneaza sa le aplice.

(3) Autoritatea administrativd aprobd masurile de remediere sau solicita
modificarea lor.

4) In cazul in care misurile de remediere astfel stabilite includ modificari
substantiale de constructie sau exploatare, se aplica procedura prevazuta in anexa nr.2.

(5) Autoritatea Administrativda informeazd Comisia Europeand cu privire la
masurile aplicate in vederea indeplinirii cerintelor Directivei nr.54/2004, masurile
planificate si, dacd este cazul, consecintele deschiderii sau inchiderii principalelor
drumuri de acces spre tuneluri.

(6) Modernizarea tunelurilor se realizeaza in conformitate cu un program elaborat
de Autoritatea Administrativd care se va finaliza in termen de maxim 10 ani de la
intrarea in vigoare a prezentei legi.



Art.12 — (1) Autoritatea Administrativda verifica regularitatea cu care se
efectueaza inspectiile de cdtre Autoritatea de Inspectie, pentru a se asigura ca toate
tu nelurile care intrd sub incidenta prezentei legi respecta dispozitiile sale.

(2) Perioada dintre doud inspectii consecutive ale oricdrui tunel nu trebuie sa
depdiseasca sase ani.

(3) In cazul in care, pe baza raportului Autoritatii de Inspectie, Autoritatea
Administrativa constata cd un tunel nu indeplineste dispozitiile prezentel legi, ea notifica
Administratorului Tunelului si Responsabilului cu Siguranta faptul cd trebuie adoptate
masuri de crestere a sigurantel tunelului. Autoritatea Administrativa defineste conditiile
de redeschidere a tunelului sau de continuare a cxploatarii tunetului care se vor aplicd
pand la punerea in aplicare a masurilor de remediere precum si orice alte restrictii si
conditii relevante.

(4) In cazul in care misurile de remedierc includ orice modificare substantiala a
constructiel sau exploatarii tunelului, dupd luarea acestor masuri tunelul este supus unei
no1 autorizar de exploatare, in conformitate cu procedura stabilita in anexa nr.2.

Art.13 — (1) Analiza riscurilor se realizeaza de citre Autoritatea de Inspectie,
conform unei metodologii aprobate prin ordin al Inspectorului General de Stat in
Constructil. Continutul si rezultatele analizei riscurilor sunt incluse in documentatia
referitoare la sigurantd prezentatd Autoritatii Administrative. Analiza riscurilor este
specificd fiecdrul tunel, si ia in considerare toti factorii de proiectare si conditiile de
trafic care afecteaza siguranta, in special caracteristicile si tipul de trafic, lungimea si
geometria tunelului, precum si numarul prognozat de vehicule grele de marfa care il
tranziteaza zilnic.

(2) Autoritatea Administrativd elaboreaza si supune aprobarii Inspectorului
General de Stat In Constructii metodologia clara si detaliatd de efectuare a analizei
riscurilor, avind 1n vedere cele mai bune practici in acest domeniu la nivel international,
in termen de 6 luni de la intrarea 1In vigoare a prezentei legi. Dupd aprobarea sa,
Autoritatea Administrativa informeaza Comisia Europeana in legaturd cu metodologia
aplicata.

Art.14 — (1) Pentru a permite instalarea si utilizarea unor echipamente de
sigurantd inovatoare sau a unor proceduri de sigurantda inovatoare, care $a asigure un
nivel de protectie echivalent sau mai ridicat decit tehnologiile actuale, contorme
standardelor prevdzute in legislatia europeand, Autoritatea Administrativd poate acorda
derogdri de la respectarea cerintelor minime de sigurantd previzute in Directiva
54/2004, in baza unei solicitari temeinic documentate a Administratorului Tunelului.

(2) Pentru a acorda o astfel de derogare, Autoritatea Administrativd va prezenta
mai intai Comisiei Europene o cerere de derogare care contine cererca documentatd a
Administratorului Tunelului si avizul Autoritatii de Inspectie.



(3) In cazul in care, in termen de patru luni, Comisia Europeand sau un Stat
Membru nu formuleaza obiectiuni, derogarea se considera acordata.

(4) In cazul in care Comisia Furopeani formuleazi obiectiuni, Autoritatea
Administrativd acordd derogarea, in conditiile propuse de Comisie.

(5) Autoritatea Administrativd nu va acorda derogari in cazul in care Comisia
Europeana respinge cererea de derogare.

Art.15 - (1) La fiecare 2 ani, Autoritatea Administrativa redacteaza rapoarte
referitoare la incendiile produse in tuneluri si la accidentele care afecteazd in mod clar
siguranta utilizatorilor de drumuri din tuneluri, precum si la frecventa si cauzele unor
asemenea incidente si le evalueazd, furnizind informatii cu privire eficienta
echipamentelor si a masurilor de sigurantd. Aceste rapoarte sunt transmise Comisiei
Europene inainte de sfarsitul lunii septembrie a anului care urmeaza perioadei de
rapeortare.

(2) In termen de 30 de zile de la intrarea in vigoare a prezentel legi, Autoritatea
Administrativd va elabora §i supune spre aprobare ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului calendarul de aplicare a prevederilor Directivei 54/2004
pentru tunelurile aflate deja In exploatare, care fac obiectul prezentei legi. Ministerul
Transporturilor, Constructiilor i Turismului notifici acest calendar Comisiei Europene
in decurs de 30 de zile de la aprobare si informeaza Comisia Europeand la fiecare doi ani
cu privire la situatia aplicdrii sale si cu privire la orice eventuald modificare adusa
ace stuia, pana la sfarsitul perioadei prevazute la art.11 alin.(6).

Art.16 — Cerintele tehnice prevazute in anexele nr.1 si 2 la prezenta lege vor fi
modificate prin ordin al ministrului transporturilor, constructiilor §i turismului in
ved erea adaptdrii continue la evolutiile ce tin de progresul tehnic in ceea ce priveste
siguranta tunelurilor.

Art.17 — Anexele nr.1si 2 fac parte integranta din prezenta lege.
Prezenta lege transpune prevederile Directivei Parlamentului European si

Consiliului Uniunii Europene nr.2004/54 din 29 aprilie 2004 privind cerintele minime de
sigurantd pentru tunelurile din Reteaua rutiera transeuropeana.



ANEXA nr. 1

Sectiunea 1 — Cerinte minime de siguranti

I. Baza pentru luarea deciziilor cu privire la misurile de siguranta.
1.1.  Cerinte minime

1.1.1. Masurile de sigurantd care urmeaza sa fie aplicate intr-un tunel se bazeaza pe o
analizd sistematicd a tuturor aspectelor sistemului compus din infrastructura,
exploatare, utilizatori si vehicule.

1.1.2. Se iau in considerare urmétorii parametri:

- lungimea tunelului;

- numdrul de galerii;

- numdérul de benzi de circulatie;

- geometria profilului transversal;

- traseul profilului longitudinal si traseul in plan;

- tipul de constructie;

- tipul de trafic — unidirectional sau bidirectional;

- volumul traficul pentru fiecare galerie, inclusiv distributia temporala);
- riscul de congestie, zilnic sau sezonier;

- timpul de acces pentru serviciile de urgenti;

- prezenta si procentajul vehiculelor grele pentru transportul de marfuri;

- prezenta si procentajul traficului de marfuri periculoase, precum si tipul de
marfuri periculoase transportate;

- caracteristicile drumurilor de acces;
- latimea benzii de circulatie;
- aspecte privind viteza;

- mediul geografic si meteorologic.

1.1.3. in cazul in care un tunel are o caracteristicd deosebiti in privinta parametrilor
anterior mentionati, se efectueazi o analizd a riscurilor potrivit prevederilor
art. 13 din lege pentru a se stabili daci sunt necesare masuri de siguranti si/sau
echipamente suplimentare pentru a se asigura un nivel ridicat al sigurantei in
tunel.

Aceastd analizd a riscurilor ia in considerare accidentele ce s-ar putea produce
in cursul exploatdrii tunelului si care ar afecta in mod evident siguranta
utilizatorilor, precum si natura i magnitudinea consecintelor acestor accidente
potentiale.



1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

Cerinte minime

Misurile de sigurantd previdzute in prezenta anexa se aplica astfel incat sd se
asigure nivelul minim de siguranta prevadzut de prezenta lege pentru toate
tunelurile. In anumite situatii pot fi permise derogiri de la aceste cerinte de
sigurantd, cu conditia indeplinirii urmatoarei proceduri:

Autoritatea Administrativd transmite Comisiei Europene informatii referitoare
la urmatoarele aspecte:

- derogarea limitata, limitatd ca perioadd si/sau modalitate de aplicare,
avutd in vedere;

- motivele imperative pentru care s-a solicitat derogarea limitatd;

- masurile alternative de reducere a riscurilor care urmeaz sd fie utilizate
sau impuse pentru a se asigura cel putin un nivel echivalent de sigurants,
inclusiv dovezi in acest sens prezentate sub forma unei analize a riscurilor
relevante.

Comisia Europeani transmite celorlalte Statelor Membre, cat mai curind
posibil dar nu mai tirziu de o lund de la primirea solicitarii, orice cerere de
derogare limitat.

In cazul in care, in termen de trei luni de la primirea solicitdrii de citre
Comisia Europeand, nici Comisia si nici un Stat Membru nu formuleaza
obiectiuni, derogarea limitatd se considerd acordatd, iar Comisia informeaza
toate Statele Membre in consecintd. in cazul in care se exprimi obiectiuni,
Comisia face o propunere in conformitate cu procedura prevazutd la art.17
alin. (2) al Directivei 54/2004. In cazul in care decizia este negativi,
autoritatea administrativd nu acorda derogarea.

Pentru a se asigura o interfatd unitard in toate tunelurile ce fac obiectul
prezentei legi, nu este permisd nici o derogare cu privire la proiectarea
echipamentelor de siguranti aflate la dispozitia utilizatorilor tunelurilor, spatii
de urgentd, indicatoare, zone de stationare, iesiri de urgentd, instalatii de
retransmitere a semnalelor radio acolo unde este cazul.

Volumul traficului

Acolo unde ,,volumul traficului” este mentionat in prezenta anexi, el se referd
la traficul mediu zilnic anual printr-un tunel pentru fiecare banda de circulatie.
In scopul determindrii volumului de trafic, fiecare autovehicul este numarat ca
o unitate.

in cazul in care numirul de vehicule grele pentru transportul de marfuri cu
masa de peste 3,5 t depaseste 15% din traficul mediu zilnic anual sau in cazul
in care traficul zilnic sezonier depiseste in mod semnificativ traficul mediu
zilnic anual, pentru aplicarea urmatoarelor alineate riscul suplimentar se
evalueaza si este luat in considerare prin cresterea volumului traficului prin
tunel.



2.1.

2.1.1.

2.2

22.1.

222

2.23.

224.

2.3.

23.1.

Masuri privind infrastructura
Numdirul de galerii si numarul de benzi de circulatie

Principalele criterii pentru a decide daci trebuie sa se construiascd un tunel cu
o singura galerie sau cu doua galerii sunt volumul estimat al traficului si
sigurantd, ludnd in considerare unele aspecte cum ar fi procentajul de vehicule
grele pentru transportul de marfuri, panta si lungimea.

In orice caz, dac3, pentru tunelurile in stadiul de proiectare, o prognoza pe 15
ani arata ca volumul traficului va depdsi 10 000 de vehicule / zi pe fiecare
banda de circulatie, se va realiza un tunel cu doua galerii cu trafic
unidirectional atunci cdnd aceastd valoare va fi depésiti.

Cu exceptia benzii de siguranti, se mentine acelasi numir de benzi atit in
interiorul, cét si in exteriorul tunelului. Orice schimbare a numirului de benzi
se realizeazi la o distantd suficient de mare in fata gurii tunelului; aceastd
distanti este cel putin egali cu distanta parcursd in 10 secunde de un vehicul
care ruleazd cu viteza maxima permisd. Cand conditiile geografice nu permit
aceasta, se iau masuri suplimentare sau mai severe pentru cresterea sigurantei.

Geometria tunelului

O atentie deosebitd se acordd sigurantei la proiectarea geometriei profilului
transversal, precum si a traseului in plan si a traseului profilului longitudinal
ale tunelului si ale drumurilor de acces la acesta, deoarece acesti parametri au
o influentd semnificativa asupra probabilitatii si gravitatii accidentelor.

Pantele longitudinale mai mari de 5% nu sunt permise in tunelurile noi, cu
exceptia cazurilor in care nu este posibild o alta solutie din motive geografice.

In cazul tunelurilor cu pante mai mari de 3% se iau masuri suplimentare si/sau
mai severe pentru cresterea sigurantei pe baza unei analize a riscurilor.

In cazul in care latimea benzii pentru vehicule cu vitezi redusa este mai mica
de 3,5 m si se permite circulatia vehiculelor grele pentru transportul de
mérfuri, se iau masuri suplimentare si/sau mai severe pentru cresterea
sigurantei pe baza unei analize a riscurilor.

Galerii de evacuare in caz de pericol si iesiri de urgentd

In tunelurile noi fira banda pentru stationarea de urgents, se realizeaza culoare
pietonale de urgentd, aflate sau nu la un nivel mai ridicat decét carosabilul,
pentru a fi folosite de utilizatorii tunelului in cazul defectarii unui autovehicul
sau in cazul unui accident. Aceastd dispozitie nu se aplicd in cazul in care
caracteristicile constructive ale tunelului nu permit aceastd masurd sau o
permit numai cu conditia unor costuri disproportionate, iar tunelul este
unidirectional si este echipat cu un sistem de supraveghere permanenta si de
inchidere a benzilor de circulatie.



23.2.

2.33.

234,

235.

2.3.6.

23.7.

23.8.

2309

24.

24.1.

24.2.

In tunelurile existente in care nu exista nici banda pentru stationare de urgentd,
nici culoar pietonal de urgentd, se iau masuri suplimentare si/sau mai severe
pentru asigurarea sigurantei.

lesirile de urgenta permit utilizatorilor sa paraseascd tunelurile fara vehiculele
lor si sd ajungd intr-un loc sigur in eventualitatea unui accident sau a unui
incendiu, asigurdnd, in acelagi timp, accesul pietonal in tunel pentru serviciile
de urgenta.

Exemple de astfel de iesiri de urgentd sunt urmitoarele:

- iesiri directe din tunel spre exterior,
- conexiuni intre galeriile tunelului,
- iesiri spre o galerie de urgent,

- adaposturi cu o galerie de evacuare separata de galeria tunelului.

Nu se construiesc addposturi fard o iegire care s duci la galerii de evacuare
spre exterior.

Se prevad iesiri de urgentd in cazul in care o analizd a riscurilor relevante,
inclusiv cét de departe si cat de rapid circula fumul in conditiile locale, arata
ca ventilarea si alte cerinte legate de sigurantd sunt insuficiente pentru a
asigura siguranta utilizatorilor de drumuri.

In orice caz, in tunelurile noi se prevdd iesiri de urgentd in cazul in care
volumul traficului este mai mare de 2.000 de vehicule pe banda de circulatie.

in tunelurile existente cu lungime mai mare de 1.000 m, cu un volum al
traficului de peste 2.000 de vehicule pe banda de circulatie, se evalueazi
fezabilitatea si eficienta realizirii unor noi iesiri de urgenta.

In cazul in care sunt previzute iesiri de urgents, distanta dintre doud iesiri de
urgentd nu depaseste 500 m.

Se utilizeaza mijloace adecvate pentru a impiedica fumul si caldura si ajunga
la galeriile de evacuare din spatele iesirii de urgenta, astfel incat utilizatorii
tunelului sd poatd ajunge in sigurantd in exterior, iar serviciile de urgentd si
poatd avea acces In tunel.

Accesul pentru serviciile de urgenta

in tunelurile cu doua galerii, in care galeriile sunt la acelasi nivel sau aproape
la acelasi nivel, se prevad, cel putin la fiecare 1 500 m, conexiuni adecvate
pentru a fi utilizate de cétre serviciile de urgenta.

Ori de cite ori este posibil din punct de vedere geografic, trebuie create
conditii pentru traversarea benzii mediane,linia mediana a drumului, in afara
fiecarei guri a unui tunel cu doud sau mai multe galerii. Aceastd masurd va
permite serviciilor de urgenta accesul imediat in oricare dintre galerii.



2.5.

25.1.

2.5.2.

2.5.3.

2.5.4.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.7.

2.8.

2.8.1.

2.8.2.

Zone de stationare

Pentru tunelurile bidirectionale noi avand o lungime de peste 1 500 m, in care
volumul traficului este mai mare de 2 000 vehicule pe banda de circulatie, sunt
prevazute zone de stationare la distante care sd nu depaseasca 1 000 m, in
cazul in care nu exista benzi pentru stationare de urgenti.

in tunelurile bidirectionale existente cu lungimea de peste 1 500 m, cu un
volum al traficului mai mare de 2 000 vehicule pe banda dar fira banda pentru
stationare de urgentd, se evalueazi fezabilitatea si eficienta realizirii de zone
de stationare.

in cazul in care caracteristicile constructive ale tunelului nu permit realizarea
de zone de stafionare sau permit realizarea acestora doar cu costuri
disproportionate, zonele de stationare nu trebuie realizate in cazul in care
lafimea totald a tunelului accesibild vehiculelor, excluzind pértile mai ridicate
fatd de carosabil si benzile de circulatie normale, este cel putin egald cu
latimea unei singure benzi de circulatie normale.

Zonele de stationare includ o nisa de serviciu.
Drenaj

In cazul in care este permis transportul mairfurilor periculoase, drenajul
lichidelor inflamabile si toxice se realizeaza prin canale de scurgere proiectate
in mod adecvat sau prin alte mésuri in profilurile transversale ale tunelurilor.
De asemenea, sistemul de drenare este proiectat si intretinut in asa fel incat sd
impiedice rdspindirea in galerii si intre galerii a lichidelor inflamabile si
toxice.

In cazul in care in tunelurile existente aceastd cerintd nu poate fi indeplinita
sau poate fi indeplinitd doar cu costuri disproportionate, acest fapt trebuie luat
in considerare atunci cind se decide dacd este cazul sd se permitd transportul
marfurilor periculoase pe baza unei analize a riscurilor aferente.

Rezistenta la foc a structurilor

Structura principald a tuturor tunelurilor in care prabusirea locala a structurii ar
putea avea consecinte catastrofale, de exemplu tuneluri aflate sub apa sau
tuneluri care pot determina prabusirea unor structuri invecinate importante,
asigura un nivel suficient de rezistentd la incendiu.

[luminatul

Iluminatul normal este realizat astfel incat s asigure conducitorilor auto o
vizibilitate adecvatd ziua §i noaptea, atat la intrarea in tunel, cat si in interiorul
acestuia.

[luminatul de siguranti este realizat pentru a permite utilizatorilor tunelului o
vizibilitate minimd in vederea evacudrii tunelului in vehiculele lor in
eventualitatea unei avarii a sistemului de alimentare cu energie electrica.
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2.8.3.

2.9.

29.1.

2.9.2.

2.93.

2.94.

2.95.

2.10.

2.10.1.

Se asigurd iluminatul de evacuare, cum ar fi balizajul pentru evacuare, la o
indltime de maximum 1,5 m, care si ghideze utilizatorii pentru evacuarea
tunelului pe jos, in situatii de urgenta.

Ventilatia

Proiectarea, constructia si operarea sistemului de ventilatie trebuie s tina
seama de:

- controlul gazelor de esapament emise de vehiculele rutiere, in conditii
normale de trafic si in conditii de trafic de varf,

- controlul gazelor de esapament emise de vehiculele rutiere in situatiile
in care circulatia este oprita datoritd unui incident sau unui accident,

- controlul cildurii si fumului in cazul unui incendiu.

In tunelurile cu lungime mai mare de 1.000 m, cu un volum al traficului mai
mare de 2.000 vehicule pe banda de circulatie, se instaleazi un sistem mecanic
de ventilatie.

in tunelurile cu trafic bidirectional si/sau unidirectional aglomerat, ventilatia
longitudinald este permisd numai daci o analizi a riscurilor, conform
articolului 13, aratd cd aceasta poate fi acceptatd si/sau dacd se iau masuri
specifice, cum ar fi gestionarea adecvati a traficului, distante mai scurte pana
la iegirile de urgentd, dispozitive de evacuare a fumului instalate la anumite
intervale.

Sistemele de ventilatie transversale sau semitransversale se utilizeaza numai in
tunelurile in care este necesar un sistem mecanic de ventilatie, iar ventilatia
longitudinald nu este permisd in conformitate cu dispozitiile punctului 2.9.3.
Aceste sisteme trebuie sd poatd evacua fumul in caz de incendiu.

in cazul tunelurilor cu trafic bidirectional, cu un volum de trafic mai mare
2.000 vehicule pe banda de circulatie, mai lungi de 3.000 m, cu un centru de
control si sistem de ventilatie transversala sau semitransversald, se iau
urmétoarele méasuri in ceea ce priveste ventilatia:

- se instaleaza dispozitive cu clapeta pentru aspirarea aerului si a
fumului, care pot functiona separat sau in grup,

- viteza longitudinala a aerului este monitorizata constant, iar procesul
de directionare a sistemului de ventilatie, dispozitive de ventilatie,
ventilatoare etc., este ajustat in consecinta.

Nise de serviciu

Nisele de serviciu au scopul de a pune la dispozitie diferite echipamente de
sigurantd, in special telefoane pentru apeluri de urgentd si stingitoare de
incendiu, dar nu sunt destinate protejarii utilizatorilor de efectele unui
incendiu.



2.10.2.

2.10.3.

2.11.

2.12.

2.13.

2.13.1.

2.13.2.

2.14.

2.14.1.

2.14.2.

2.15.

2.15.1L

Nisele de serviciu pot consta dintr-o cutie fixatd pe peretele tunelului sau, de
preferintd, o nigd in perete. Acestea trebuie si aiba cel putin un telefon pentru
apeluri de urgenta si doua stingdtoare de incendiu.

Nisele de serviciu se amenajeazd langd gurile tunelurilor si in interiorul
acestora, la intervale care, in cazul tunelurilor not, nu trebuie si depaseasca
150 m, iar in cazul tunelurilor existente nu trebuie sa depiaseascd 250 m.

Alimentarea cu apd

Toate tunelurile trebuie sa aiba alimentare cu apa. Hidrantii se amplaseaza
langa gurile tunelurilor si in interiorul acestora, la intervale de maximum 250
m. Daca tunelurile nu au alimentare cu apd, trebuie prevézute si asigurate alte
surse care si furnizeze cantitatea de apa necesard in cazul unuti incendiu.

Semnalizare rutierd

Se utilizeaza indicatoare specifice pentru toate echipamentele de siguranta
puse la dispozitia utilizatorilor tunelurilor. Indicatoarele si panourile care
trebuie utilizate in tuneluri sunt prevazute in Sectiunea a 2 a — ,,Semnalizarea
tunelurilor” a prezentei anexe.

Centrul de control

Trebuie instalat un centru de control in toate tunelurile cu lungimea de peste
3.000 m si avand un volum al traficului mai mare de 2.000 vehicule pe banda
de circulatie.

Supravegherea mai multor tuneluri poate fi centralizata la un singur centru de
control.

Sisteme de monitorizare

In toate tunelurile cu centru de control se instaleaza sisteme de monitorizare
video si un sistem capabil sa detecteze in mod automat incidentele de
circulatie (cum ar fi vehiculele care s-au oprit) si/sau incendiile.

In toate tunelurile care nu au centru de control se instaleazi sisteme automate
de detectare a incendiilor, in cazul in care functionarea sistemelor de ventilatie
mecanice destinate controlului fumului diferd de functionarea automati a
ventilatiei pentru controlul poluantilor.

Echipamentele de inchidere a tunelului

in toate tunelurile cu lungimea de peste 1.000 m, inainte de intrari se
instaleazd semafoare pentru dirijarea circulatiei, astfel incat tunelul sd poati fi
inchis in situatii de urgenta. Pentru a se asigura respectarea instructiunilor pot
fi instalate i mijloace suplimentare, cum ar barierele si indicatoarele cu mesaj
variabil.
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2.15.2.

2.16.

2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.

2.17.

2.17.1.

2.17.2,

2.18.

2.19.

In interiorul tunelurilor cu lungimea de peste 3.000 m, cu centru de control si
un volum al traficului mai mare de 2.000 vehicule pe banda de circulatie, se
recomandd instalarea unor echipamente de oprire a vehiculelor in situatii de
urgentd, la intervale de maximum 1.000 m. Aceste echipamente constau din
semafoare pentru dirijarea circulatiei si, posibil, alte mijloace suplimentare,
cum ar fi difuzoare, indicatoare cu mesaj variabil si bariere.

Sisteme de comunicatii

in toate tunelurile cu lungimea de peste 1.000 m si cu un volum al traficului
mai mare de 2.000 vehicule pe banda de circulatie se instaleaza echipamente
de retransmitere a semnalelor radio in vederea utilizdrii de citre serviciile de
urgenta.

In cazul in care existd un centru de control, trebuie s fie posibila intreruperea
retransmiterii semnalelor radio pe canalele destinate utilizatorilor tunelurilor,
dacd aceasta este asigurati, pentru a se transmite mesaje de urgenta.

Refugiile si alte locuri in care utilizatorii tunelului care este in curs de
evacuare trebuie sa astepte inainte de a ajunge afard sunt echipate cu difuzoare
pentru transmiterea de informatii utilizatorilor.

Alimentarea de rezervi cu energie electrica si circuitele electrice

Toate tunelurile trebuie sa fie dotate cu o sursd de alimentare de rezervi care
sd poatd asigura functionarea echipamentelor de sigurantd pana la evacuarea
tuturor utilizatorilor.

Circuitele electrice, de masura si de control sunt proiectate in asa fel incét o
pani de curent locald, cum ar fi una cauzatid de un incendiu, sd nu afecteze
celelalte circuite.

Rezistenta la foc a echipamentelor

Nivelul rezistentei la incendiu a tuturor echipamentelor din tunel tine seama de
posibilititile tehnologice si are drept scop mentinerea functiilor de siguranta
necesare in caz de incendiu.

Tabel de prezentare a rezumatului informativ al cerintelor minime

Tabelul urmator prezintd un rezumat al cerintelor minime prevazute in
alineatele anterioare. Cerintele minime sunt cele stabilite in textul prezentei
anexe.
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

Masuri referitoare la exploatare

Mijloace de exploatare

Exploatarea tunelului se organizeaza si dispune de mijloacele necesare pentru
a asigura continuitatea gi siguranta circulatiei prin tunel. Personalul implicat in
exploatare, precum si serviciile de urgentd urmeaza cursuri de formare initiald
si continuu adecvate.

Planificarea masurilor pentru situatii de urgenta

Pentru toate tunelurile sunt disponibile planuri de actiune pentru situatii de
urgenta. in tunelurile care incep intr-un stat membru si se termina intr-un alt
stat membru, se elaboreaza un singur plan de actiune pentru situatii de urgenta
care implica cele douad tari.

Lucriérile din tuneluri

Inchiderea complets sau partiald a benzilor de circulatie datoritd lucririlor de
constructii sau intretinere planificate incepe intotdeauna in afara tunelului. in
acest scop, pot fi folosite diferite indicatoare cu mesaje variabile, semafoare
pentru dirijarea circulatiei si bariere mecanice.

Gestionarea accidentelor si incidentelor

In eventualitatea producerii unui accident sau incident grav, toate galeriile de
tunel corespunzitoare se inchid imediat pentru circulatie.

Aceasta se face prin activarea simultana in afara gurilor tunelului nu numai a
echipamentelor mentionate anterior, dar si a diferitelor indicatoare cu mesaje
variabile, semafoarelor pentru dirijarea circulatiei si a barierelor mecanice in
interiorul tunelului, daci sunt disponibile, astfel incat intreaga circulatie sa fie
opritd cdt mai curdnd posibil atdt in exteriorul, cét §i in interiorul tunelului.
Tunelurile cu lungimea mai micd de 1 000 m pot fi inchise prin alte mijloace.
Traficul este gestionat in asa fel incat vehiculele neafectate si poatd pardsi
rapid tunelul.

Timpul de acces pentru serviciile de urgentd in eventualitatea unui incident
intr-un tunel este cdt mai scurt posibil si se masoard in timpul exercitiilor
periodice. De asemenea, el poate fi masurat in timpul incidentelor. in marile
tuneluri bidirectionale cu volum de trafic ridicat, o analizd a riscurilor
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3.5.

3.6.

3.7.

efectuatd in conformitate cu articolul 13 stabileste daca serviciile de urgentd
trebuie amplasate la cele doua extremitati ale tunelului.

Activitatea centrului de control

Pentru toate tunelurile care necesitd un centru de control, inclusiv cele care
incep intr-un stat membru §i se termina in alt stat membru, un singur centru de
control detine controlul deplin permanent.

inchiderea tunelului

In eventualitatea inchiderii tunelului, pe termen lung sau scurt, utilizatorii sunt
informati, cu ajutorul unor sisteme de informare unor accesibile, in legitura cu
cele mai bune itinerare alternative.

Aceste itinerarii alternative sunt parte integrantd a planurilor sistematice
pentru situatii neprevazute. Ele ar trebui sa aibd drept obiectiv mentinerea in
cea mai mare masurd posibil a fluxului de trafic si reducerea efectelor
secundare asupra sigurantei zonelor inconjuratoare.

Statele membre ar trebui sa depuni toate eforturile rezonabile pentru a evita
situatiile in care un tunel situat pe teritoriul a doud state membre s nu poati fi
utilizat datoritd conditiilor meteorologice nefavorabile.

Transportul marfurilor periculoase

Se aplicd urmitoarele masuri privind accesul in tuneluri al vehiculelor care
transportd marfuri periculoase, conform definitiei din legislatia europeand
relevantd privind transportul rutier al marfurilor periculoase:

- se realizeazd o analizd a riscurilor in conformitate cu articolul 13
inainte de definirea sau modificarea normelor si cerintelor privind
transportul marfurilor periculoase printr-un tunel,

- se amplaseaza indicatoare adecvate pentru aplicarea normelor inainte
de ultima iesire posibild inainte de tunel si la intririle in tunel, precum
si inaintea acestora pentru a permite conducétorilor auto sa aleaga rute
alternative,

- se iau in considerare masuri operative specifice destinate reducerii
riscurilor legate de unele sau toate vehiculele care transportd marfuri
periculoase prin tuneluri, cum ar fi declararea inainte de intrare sau
trecerea in convoi sub escorta vehiculelor de insotire, de la caz la caz,
ca urmare a analizei riscurilor mentionate anterior.



3.8.

3.9.

Depisirea in tuneluri

Se realizeaza o analizd a riscurilor pentru a se decide dacd vehiculelor grele
pentru transportul de marfd ar trebui si li se permitd s3 depidseascid in
tunelurile care au mai multe benzi de circulatie pe sens.

Distantele dintre vehicule si viteza

Viteza adecvatd a vehiculelor si distanta de sigurantd dintre acestea sunt
deosebit de importante in tuneluri si, in consecinti, trebuie tratate cu maxima
atentie. Aceasta include informarea utilizatorilor tunelurilor in legdturd cu
vitezele si distantele adecvate. Se initiazd miasuri de aplicare, dupi caz.

Utilizatorii drumurilor care conduc autoturisme ar trebui, in conditii normale,
sd pastreze o distantd minima fati de vehiculul din fata lor, echivalentd cu
distanta parcursi de un vehicul in 2 secunde. In cazul vehiculelor grele pentru
transportul de mirfuri distanta ar trebui mirita.

In cazul in care circulatia dintr-un tunel se opreste, utilizatorii drumurilor ar
trebui sd pastreze o distantd minima de 5 metri fatd de vehiculul din fata, cu
exceptia cazurilor in care acest lucru nu este posibil datoritd unei opriri de
urgenta.

Campanii de informare

Campaniile de informare privind siguranta in tuneluri se organizeazi cu
regularitate si se realizeazd impreuna cu pirtile interesate pe baza activitatii
armonizate a organizatiilor internationale. Aceste campanii de informare
cuprind comportamentul corect al utilizatorilor de drumuri atunci cand se
apropie de tuneluri si cidnd conduc prin acestea, in special in legaturd cu
defectarea vehiculelor, congestionari ale traficului, accidente si incendii.

Informatiile referitoare la echipamentele de sigurantd disponibile si la
comportamentul adecvat al utilizatorilor de drumuri din tuneluri sunt asigurate
in locuri convenabile pentru utilizatorii tunelurilor (de exemplu in zonele de
odihna dinaintea tunelurilor, la intrdrile tunelurilor cdnd circulatia este
intreruptd sau pe internet).
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1.1.

1.2

1.3.

Sectiunea a 2 a — Semnalizarea tunelurilor

Cerinte generale

Urmitoarele indicatoare si simboluri rutiere trebuie utilizate in tuneluri. In
absenta unor dispozitii contrare, indicatoarele rutiere mentionate in aceastd
sectiune sunt descrise in Conventia de la Viena privind semnalizarea rutierd
din 1968.

Pentru a facilita intelegerea indicatoarelor la scard internationala, sistemul de
indicatoare si semnale previzut in prezenta anexd se bazeazd pe utilizarea
formelor si culorilor caracteristice ale fiecarei clase de indicatoare si, ori de
céte ori este posibil, pe utilizarea mai degrabd a simbolurilor grafice decét a
cuvintelor. In cazul in care statele membre considerd necesard modificarea
indicatoarelor si simbolurilor prevazute, modificdrile facute nu schimba
caracteristicile esentiale ale acestora. In cazul in care statele membre nu aplicd
Conventia de la Viena, indicatoarele si simbolurile prevazute pot fi modificate,
cu conditia ca modificarea ficuta sd nu schimbe intentia esentiald a acestora.

Indicatoarele rutiere se utilizeazd pentru a desemna urmatoarele amenajari de
sigurantd din tuneluri:

- zonele de stationare;

- iegirile de urgentd: se poate utiliza acelasi indicator pentru toate
tipurile de iesiri de urgenta;

- galeriile de evacuare: cele doua iesiri de urgentd cele mai apropiate se
indica pe peretii laterali ai tunelului la distante de maximum 25 m, la o
indltime de 1,0 — 1,5 m deasupra nivelului galeriei de evacuare,
indicdndu-se distantele pana la iesire;

- nisele de serviciu: indicatoare care sa arate prezenta telefoanelor
pentru apeluri de urgentd si a stingdtoarelor de incendiu.

Radio:

In tunelurile in care utilizatorii pot primi informatii prin aparatul lor de radio,
indicatoare adecvate plasate inaintea intrdrii informeaza utilizatorii cu privire
la modul in care pot primi aceste informatii.

Indicatoarele si marcajele sunt proiectate si amplasate astfel incat sd fie
vizibile in mod clar.

Descrierea indicatoarelor si a panourilor

Statele membre utilizeazi indicatoare adecvate, dacid este cazul, in zonele de
presemnalizare a tunelului, in interiorul tunelului i dupa capatul tunelului. La
definirea indicatoarelor pentru un tunel, trebuie [uate in considerare conditiile
locale de trafic si de constructie, precum si alte conditii locale. Se utilizeaza
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2.1.

2.2

2.3.

indicatoarele in conformitate cu Conventia de la Viena privind semnalizarea
rutierd, cu exceptia statelor membre care nu aplica Conventia de la Viena.

Indicatorul ,,tunel”

Indicatorul urmator se plaseaza la intrarea fiecirui tunelul:

Indicatorul E11A pentru tunelurile rutiere stabilit prin Conventia de la Viena;

- lungimea se indicd fie in partea de jos a panoului, fie pe un panou
suplimentar H2.

- pentru tunelurile cu lungimea mai mare de 3 000 m, lungimea rimasa a
tunelului se indica la fiecare 1 000 m.

- se poate indica §i numele tunelului.

Semnalizarea orizontald
La marginea drumului ar trebui utilizatd delimitarea orizontala.

In cazul tunelurilor bidirectionale, de-a lungul liniei mediane, simple sau
duble, care separd cele doua sensuri de circulatie ar trebui utilizate mijloace
clar vizibile.

Indicatoare §i panouri pentru semnalizarea amenajirilor
Nisele de serviciu

Nisele de serviciu sunt semnalizate cu ajutorul indicatoarelor de informare,
care sunt indicatoare F in conformitate cu Conventia de la Viena si indica
echipamentele disponibile pentru utilizatorii drumurilor, cum ar fi:



Telefon pentru Stingator de Incendiu
apeluri de urgentd

In nisele de serviciu care sunt separate de tunel printr-o usd, un text clar
lizibil, scris in limbile adecvate, indicd faptul cd nisa de serviciu nu asigurd
protectia in caz de incendiu.

Un exemplu este dat mai jos:

LACEASTA ZONA NU ASIGURA PROTECTIA IMPOTRIVA
INCENDIILOR

Urmati indicatoarele spre iesirile de urgentd”
Zonele de stationare

Indicatoarele care indica zonele de stationare ar trebui si fie indicatoare E in
conformitate cu Conventia de la Viena. Telefoanele i stingdtoarele de
incendiu se indicd printr-un panou suplimentar sau sunt incorporate chiar in
indicator.

Iesirile de urgentd

Indicatoarele ,,Iesiri de urgentd” ar trebui si fie indicatoare G in conformitate
cu Conventia de la Viena. Se dau mai jos cdteva exemple:



i

De asemenea, este necesar sd se semnaleze pe peretii laterali ai tunelului cele
doua iesiri care sunt cele mai apropiate. Se dau mai jos citeva exemple.

Indicatoare privind benzile de circulatie

Aceste indicatoare pot fi circulare sau dreptunghiulare

® © ® 9

Indicatoare cu mesaj variabil
Orice indicator cu mesaj variabil trebuie s3-i informeze in mod clar pe

utilizatorii  tunelurilor despre congestionarile de trafic, defectarea
autovehiculelor, accidentele, incendiile sau orice alte pericole.
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Anexa nr.2

Aprobarea proiectului, documentatia privind siguranta, darea in exploatare a

I.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2,

2.3.

unui tunel, modificiri si exercitii periodice

Aprobarea proiectului

Dispozitiile prezentei legi se aplici incepdnd de la etapa proiectului
preliminar.

inainte de inceperea oricaror lucriri de constructie, administratorul tunelului
elaboreazi documentatia referitoare la sigurantd descrisa la punctele 2.2 si 2.3
pentru un tunel in stadiul de proiect si il consultd pe responsabilul cu
siguranta. Administratorul tunelului prezintd autoritatii administrative
documentatia referitoare la siguranti si anexeaza avizul responsabilului cu
siguranta si/sau cel al entitatii de inspectie, dacd este cazul.

Proiectul este aprobat, dupi caz, de autoritatea responsabild, care informeaza
administratorul tunelului si autoritatea administrativa in legaturd cu decizia sa.

Documentatia privind siguranta

Administratorul tunelului elaboreazd documentatia privind siguranta pentru
fiecare tunel si o actualizeazd permanent. Administratorul tunelului prezintd
responsabilului cu siguranta o copie a documentatiei privind siguranta.

Documentatia privind siguranta descrie masurile de prevenire si de sigurantd
necesare pentru a asigura siguranta utilizatorilor, ludnd in considerare
persoanele cu mobilitate redusd si persoanele cu handicap, natura rutei,
configuratia structurii, imprejurimile, natura traficului si sfera de actiune a
serviciilor de urgentd definite la art.2 din lege.

Documentatia privind siguranta unui tunel in stadiul de proiectare trebuie sa
includa in special urmatoarele:

- o descriere a constructiei planificate si accesul la aceasta, impreund cu
planurile necesare pentru intelegerea proiectului i masurile de exploatare
prevazute;

- un studiu de prognoza a traficului, specificdnd si justificind conditiile
prevazute pentru transportul marfurilor periculoase, impreund cu analiza
riscurilor cerutd la punctul 3.7 din anexa nr.1

- un studiu specific privind riscurile, care descrie posibilele accidente care
ar afecta in mod clar siguranta utilizatorilor de drumuri in tuneluri, care s-
ar putea produce in cursul exploatarii, precum si natura si dimensiunile
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2.5.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4

posibilelor lor consecinte; acest studiu trebuie sd specifice si si
fundamenteze masuri pentru reducerea probabilititii  producerii
accidentelor si a consecintelor acestora;

- un aviz privind siguranta din partea unui expert sau a unei organizatii
specializate in acest domeniu, care ar putea fi autoritatea de inspectie.

Documentatia privind siguranta unui tunel care se afla in stadiul de dare in
exploatare include, pe langd documentatia ceruta in stadiul de proiectare:

- o descriere a organizirii, resurselor umane §i materiale si a
instructiunilor specificate de administratorul tunelului pentru asigurarea
exploatdrii si intretinerii tunelului;

- un plan de actiune pentru situatii de urgentd elaborat impreund cu
serviciile de urgentd, care ia in considerare si persoanele cu mobilitate
redusd, precum si persoanele cu handicap;

- o descriere a sistemului de integrare permanentd a experientei prin care
se pot inregistra i analiza incidentele i accidentele semnificative.

Documentatia referitoare la siguranta unui tunel in exploatare include, pe
langd documentatia cerutd in stadiul de dare in exploatare:

- un raport si o analizd privind incidentele si accidentele semnificative
care s-au produs de la intrarea in vigoare a prezentei legi;

- 0 listd cu exercitiile de siguranti efectuate si o analiza a concluziilor care
pot fi trase in urma desfasurdrii lor.

Darea 1n exploatare

Deschiderea initiald a unui tunel pentru circulatia publicd (darea in exploatare)
se supune autorizirii de cétre autoritatea administrativd in conformitate cu
procedura de mai jos.

Aceastd procedura se aplicd si deschiderii unui tunel pentru circulatia publica
dupa orice modificare majora in constructia sau exploatarea tunelului sau orice
lucrdri de modificéri substantiale efectuate in tunel, care ar putea schimba in
mod semnificativ oricare dintre componentele constitutive ale documentatiei
privind siguranta.

Administratorul tunelului transmite documentatia privind siguranfa mentionata
la punctul 2.4 Responsabilului cu siguranta, care isi dd avizul cu privire la
deschiderea tunelului pentru circulatia publicé.

Administratorul tunelului transmite aceastd documentatie referitoare la
siguranti catre autoritatea administrativa si anexeaza avizul responsabilului cu
siguranta. Autoritatea administrativi decide dacd autorizeazi sau nu
deschiderea tunelului pentru circulatia publicd sau dacd face aceasta cu
conditii restrictive si notificd acest fapt administratorului tunelului. O copie a
deciziei este transmisa serviciilor de urgenta.

Modificiri



4.1.

4.2,

4.3.

Pentru orice modificare substantialda a structurii, echipamentelor sau
exploatdrii care ar putea schimba in mod semnificativ oricare dintre
componentele constitutive ale documentatiei privind siguranta, administratorul
tunelului solicitd o noud autorizare de deschidere conform procedurii
prevazuti la pct. 3.

Administratorul tunelului il informeazi pe responsabilul cu siguranta in
legturd cu orice modificare de constructie si de exploatare. De asemenea,
inainte de orice lucrare de modificare efectuatdi in tunel, administratorul
tunelului transmite responsabilului cu siguranta documentatia care detaliaza
propunerile.

Responsabilul cu sigurania examineaza consecintele modificarii si, in fiecare
caz, isi formuleazd avizul fatd de administratorul tunelului, care transmite o
copie autoritatii administrative si serviciilor de urgenta.

Exercitii periodice

Administratorul tunelului si serviciile de urgentd organizeazi, impreund cu
responsabilul cu siguranta, exercitii periodice comune pentru personalul
tunelului si serviciile de urgenia.

Exercitiile:

- ar trebui sa fie cdt mai realiste posibil si ar trebui sd corespunda scenariilor
de incidente definite;

- ar trebui si furnizeze rezultate de evaluare clare;
- ar trebui sd prevind orice avarie care ar putea fi produsa tunelului;

- pot fi realizate, partial, ca exercitii teoretice sau prin simulare pe calculator
pentru obfinerea unor rezultate complementare.

a) Din patru in patru ani se efectueazid in fiecare tunel exercitii complete, la
scara largd, in conditii cat mai realiste posibil. Se va cere inchiderea
tunelului numai in cazul in care se pot lua masuri adecvate de deviere a
traficului. In fiecare an dintre primul si ultimul an al acestei perioade de
patru ani pot fi efectuate exercitii partiale si/sau simulari. in zonele in care
se afla mai multe tuneluri la micd distantd unul fati de celalalt, trebuie
realizat un exercitiu pe scara largd in cel putin unul dintre aceste tuneluri.

b) Responsabilul cu siguranta si serviciile de urgentd evalueaza in comun
aceste exercitii, elaboreazd un raport si fac propuneri adecvate.
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